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A./C)‘bjeﬁfs généraux

e Organiser et suivre avec efhicacité et sécurité le transport des
matieres dangereuses en assurant leur traitement et leur stockage de

maniere adéquate.

2. Objectifs spécifiques

e Cerner la typologie des marchandises dangereuses ;

e Maitriser et appliquer les textes légaux applicables en la matiere ;

* Procéder au conditionnement et au transport des matieres

dangereuses ;
e Enumérer la lhasse documentaire et les dispositions légales et

réglementaires a prendre en cas de risques.
3. Modalités pédagogiques

e Cours magistraux ;

e Visite d'installation cible ;

* cas pratiques.
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Chapitre 01 : Les marchandises dangereuses

Chapitre 02 : Les différents modes de transport de
marchandises et Leurs causes d’accident

Chapitre 03 : Le transport en conteneurs et
emballages
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Chapitre o4 : Le transport de produits
chimiques

Chapitre o5 : Le transport de
marchandises en vrac liquide

Chapitre 06 : FORMATION DU PERSONNEL ET LE
ROLE DU CONSEILLER A LA SECURITE
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Bibliographies
*Code IMDG (International Maritime
Dangerous Goods OMI ;
*Gestions des déchets toxiques : PAA ;
*Mémoires Universités de Picardie Jules
Vernes : Mozin Grégory, Ciss Fatou, Hubert
Martin.






- CHAPITRE 01 .

LES MARCHANDISES DANGEREUSES
Généralités
La marchandise dangereuse est une marchandise qui, par sa nature
présente un risque pouvant générer deux types de dommage :
» Des dommages a I’environnement (pollution), dommage aux tiers
(corporels, matériels),
»Des dommages aux marchandises transportées.
Les conséquences de ces dommages peuvent étre tres importantes.
Quelques chiffres:
» Explosion du cargo Mont-Blanc (navire Francais), chargé de munitions
le 06 décembre 1917 apres abordage avec le IMO (navire Norvégien) a
I'entrée d’Halifax(Canada) : entre 2500 et 3000 morts, 9000 blessés,

25000 sans abri, la ville rasée...
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> Explosion du Fort Stikine en 1944 a la suite ’un incendie

dans un lot de coton humide a Bombay : 1250 morts,

12 autres navires détruits.

» Explosion du cargo Grand Camp en 1947 a la suite d’un
incendie dans du nitrate d’ammonium (engrais) a Texas City:
468 morts, 2 avions détruits en vol.

Quant aux pollutions, on peut citer le Torrey Canyon le 18
mars 1967, un pétrolier de la fihale libérienne de I'Union O1l
Company of Californmia, compagnie américaine, I’Amoco
Cadiz pétrolier libérien en 1978, 'kExxon Valdez (pétrolier
américain qui s’échoua en 1989 en Alaska, et récemment
celle produite dans le golte du Mexique sur la plateforme
pétroliere de la compagnie BP le 20 avril 2010 pour les plus
célebres .
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Depuis 1948, le développement du transport des
marchandises dangereuses a été en constante
augmentation.

Non seulement les volumes se sont développés mais
la gamme des produits considérés comme dangereux
s’est ¢élargie.
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Réglementations

Au vue de tout ce qui précede, une réglementation
Internationale sérieuse s'imposait.

En ce qui concerne les feux dans du nitrate
d’ammonium, l'une des premieres versions du code
IMDG préconisait de ventiler abondamment et
d’éteindre avec de grandes quantité d’eau ...
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Cette réglementation a pour but :
De mieux connaitre les produits ;

>
»De mieux connaitre les sinistres ;
» De réduire les risques.
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Elle s’est progressivement mise en place sous I'égide
de 'ONU.

Elle concerne tous les modes de transport:

»route,

»rail et

> air.

Pour le maritime, le transport des marchandises
dangereuses est réglementé dans le cadre des
grandes conventions Internationales:
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—»La convention SOLAS 74 (Safety Of Life At Sea),
re

»La convention MARPOL 73/78 (protection du milieu

atif au transport des marchandises dangereuses.

Marin).

>

Le recueil INF (irradiated nuclear fuel-regles

applicables aux navires qui transportent en fiits du
combustible nucléaire irradié, du plutonium ou des
déchets fortement radioactifs.)

»Le code IMDG pour les marchandises dangereuses en
colis.

> Le code BC pour le transport des cargaisons solides
en vrac.
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[.a classification

Pour mieux transporter les Marchandises
Dangereuses, il a été nécessaire de les classer en
fonction de leur risque principal.

Certaines classes sont divisées en sous- classes.
Un produit peut présenter des risques secondaires
ou subsidiaires (supplémentaires).



TABLEAU DE CLASSIFICATION DES MARCHANDISES DANGEREUSES

1

CLASSES : MATIERES— PRINCIPAUX RISQUES EXEMPLES
M Matiéres et objets explosibles Explosion Dynamite
A A Eclatement du récipient,
Gaz comprimés, liquéfiésou |, DA SRr :
Classe 2 > ; intoxication, asphyxie, incendie Azote
dissous sous pression : X
explosion, briilure.

Classe 3 | Matieres liquides inflammables Incendie, explosion. Essence

Classe 4.1 | Matiéres solides inflammables Souffre
Matieéres sujettes a i
Classe 4.2 i : ) y Incendie Métaux-alkyles
l'inflammation spontanée
Explosion
Matiéres qui au contact de I'eau e
Classe 4.3 ; 3 Aluminium en poudre
dégagent des gaz inflammables
Classe 5.1 Matiéres comburantes : 2 Chlorates
Incendie, explosion

Classe 5.2 Peroxydes organiques Ieactionyigienic Peroxyde de zinc
Classe 6.1 Matieres toxiques Toxicité, empoisonnement Pesticides
Classe 6.2 Matiéres infectieuses Infection, maladie Déchets d'hopital

Classe 7 Matieres radioactives Radioactivité, maladie , brilure Uranium
Classe 8 Matiéres corrosives Corrosivité, briilure Soude

Matieéres et objets dangereux . : :
Classe 9 ) & Divers, pollution Amiante

divers
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POLLUANTS MARINS ==

py
Lorsque la marchandise polluante n'est pas dangereuse par
ailleurs, elle est placée dans la classe 9.

Les matieres qui ont un pouvoir de pollution sont identifiées
par la lettre P.

Les matieres qui ont un pouvoir de pollution présentant des
risques graves sont identifiées par les deux lettres PP.

Sont aussi considérées comme polluants marins les
marchandises qui incluent dans leur composition 10% de
matiere P ou 1% de matiere PP.

Les limites des emballages intérieurs pour les matieres et objets
qui sont identifiés comme polluants marins et autorisés en
quantités limitées ne doivent pas dépasser 5 | pour les liquides
ou 5 kg pour les solides.



"LES PICTOGRAMMES

Explosif Inflammable Comburant Gaz sous pression Corrosif
Toxique Toxique, irritant Cancérogene, Danger pour le milieu

tératogene aquatique



Marque de polluant marin

Symbole (poisson et arbre) : noir sur blanc ou sur fond
suffisamment contrasté.



~_»>Marquage des colis contenant des quantiteés

limitées

Les parties supérieures et inférieure et la ligne
doivent étre noires, la partie centrale blanche ou
d'une couleur contrastant suffisamment avec le

fond.
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Marquage des colis contenant des quantités limitées
conformément au chapitre 4 de la partie 3 des
instructions techniques pour la sécurité du

transport aérien des marchandises dangereuses de
I'OACI
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LES DIFFERENTS MODES DE TRANSPORT DE
MARCHANDISES DANGEREUSES

Généralités

Le transport, du latin trans, (au-dela), et de portare, (porter),
est le fait de porter quelque chose, ou quelqu'un, d'un lieu a
un autre, le plus souvent en utilisant des véhicules et des
voies de communications (la route, le canal...).

Par assimilation, des actions de déplacements et de
conduction ont été dénommeées “ transports °, comme le
transport d’électricité, qui s'éffectue sur des réseaux de cables
électriques, gaz, de pétroles, au travers de conduites:

les pipelines.
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LES DIFFERENTS MODES DE TRANSPORT DE
MATIERES DANGEREUSES

Sur la route, le développement des infrastructures de
transports, 'augmentation de la vitesse, de la capacité de
transport et du trafic multiplient les risques d’accident.

Tout cela est a l'origine de réglementation internationale
pour le transport de matieres dangereuses.

Comme chaque moyen de transport est tres différent des
autres, il existe une réglementation propre a chacun.

C’est pourquoi la législation existant dans ce domaine est
trés abondante.

Ainsi le transport des marchandises dangereuses est régi par:
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—>Te RID pour le transport par chemin de fer,(Regulation

concerning the international carriage of dangerous goods by
rail),
»L'IATA pour le transport aérien, (international air transport
association)
»L’ADR pour le transport routier, (accord européen relatif au
transport international des marchandises dangereuses par
route).
»L'IMDG pour le maritime (international maritime dangerous
goods) et,
»L’ADNR pour le fluvial. , (accord européen relatif au
transport international des marchandises dangereuses par voie
de navigation).



Toutes ces reglementations ont en commun de
prévoir des dispositions techniques des
vehicules, les modalités de controle et la
formation des personnels.

Les matiéres dangereuses peuvent étre
acheminées par différents modes de transport.
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Le transport routier

Le transport routier apparait comme un des
secteurs d’activites les plus accidentogénes.
Les risques engendrés par cette activité sont
difficiles a appréhender car par définition,
c’est une activité circulante donc difficile a
identifier, a localiser et a quantifier.
[ représente environ 72% du tonnage
transporte.



Le transport par voie ferrée

Il supporte 15% du tonnage.

Le transport de produits dangereux peut se
faire en vrac (citernes) ou dans des
emballages tels que jerricanes, flits, sacs ou
caisses.




~_Letransport par voie d'eau (transport fluvial)

Bien qu’il ne représente que quelques pourcents du
trafic, ce mode de transport est en véritable
évolution.

Les atouts de ce type de transport sont la grande
capacité de transport, un prix attractif et un réseau
non sature.

A service équivalent, un seul convoi de 4 400 tonnes
par voie fluviale représente 220 camions de 20
tonnes ou 3 a 4 trains de 110 wagons ;
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Le transport par canalisation enterrées (qui
peuvent étre aériennes sur de tres faibles

distances).

Ce type de transport se compose d'un ensemble de
conduites sous pression, de diametres variables, qui
sert a déplacer de facon continue ou séquentielle des
fluides ou des gaz liquéfiés.

Les canalisations sont principalement utilisées pour
véhiculer du gaz naturel (gazoducs), des
hydrocarbures liquides ou liquéfiés (oléoducs,
pipelines), certains produits chimiques (éthyléne,
propyléne, etc.).




— Le transport par air

Ce mode est négligeable, on peut noter
cependant son utilisation pour le transport de
matieres radioactives ou biologiques, a
destination médicale.

[l fait 'objet d'une réglementation spécifique.
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Les causes et conséquences d’accidents de
transport de marchandises dangereuses

/V

 Le transport par canalisation
Véritables autoroutes pour les M.D., les canalisations
peuvent étre a l'origine d’accidents majeurs.
['analyse des accidents déja survenus montre que la
cause principale, est une détérioration de la
canalisation par un engin de travaux publics (pelle
mécanique) ou un engin agricole.
En cas de défaut de protection, I'oxydation de la
canalisation peut également provoquer un accident.
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» Le transport routier

Il est le plus exposé, car les causes d'accidents sont
multiples : état du véhicule, faute de conduite du
conducteur ou d'un tiers, météo...

Les produits transportés, les modes de stockage et de
transport peuvent constituer un aléa supplémentaire.
Ainsi, un combustible liquide, transporté dans une
citerne, pourra, dans un virage, faire déplacer le
centre de graviteé et basculer le camion.

70% des accidents de TMD mettent en cause des
camions citernes.

Ceux-ci présentent des contraintes particulieres liées
aux produits transporteés.



~__—>Le transpor viaire —

1l s’avére plus sécurisé.
On dénombre cependant des centaines d'incidents
chaque année, dont les origines sont liées au matériel
ou a des erreurs humaines.
Les accidents imputables aux véhicules transportant
la matiére dangereuse sont en général déclenchés par
une erreur humaine (écart sur accotement, manceuvre
dangereuse,...), ou par un comportement
infractionnel (vitesse excessive, insuffisance
d’arrimage, refus de priorité,...).
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P —>Le transpomu transport par eau

(fleuves, voies navigables, canaux)

Il revét plusieurs avantages :
> 1l est tres économique car peu coliteux en énergie,

> 1l est donc peu polluant,
>l permet aussi de transporter des tonnages tres

importants a moindre cofit.
Cependant, il est relativement lent et nécessite que

I'entreprise qui utilise ce mode de transport produise
un stock.




=
CHAPITRE o3
TRANSPORT EN CONTENEURS ET EMBALLAGES
Champ d’application et Definitions
d Champ d’application
Les recommandations de la présente section

s'appliquent aux conteneurs qui servent au transport
de marchandises dangereuses.



— Définitions
» Conteneur
On entend par conteneur un engin, de
transport de caractere permanent et, de ce fait
,assez resistant pour permettre un usage repete,
spécialement concu pour faciliter le transport
des marchandises, sans rupture de charge, pour
un ou plusieurs modes de transport ;conc¢u
pour étre assujetti et/ou manipulé facilement,
des accessoires étant prévus a cet effet.

Le terme conteneur ne comprend ni les
véhicules ni 'emballage.



[l comprend toutefoisles conteneurs
transportés sur des chassis.

Les conteneurs servant au transport des
marchandises  dangereuses doivent étre
suffisamment résistants pour supporter les
contraintes éventuelles imposées par les
conditions d’utilisation .

[Is doivent étre entretenus de maniere
appropriee.

[Is doivent étre agréés en conformité des
dispositions de la convention internationale de
1972 sur la sécurité des conteneurs (CSC)
lorsqu’elles sont applicables.



»Conteneur fermé: Cette expression désigne
un conteneur dont les éléments propres
enferment completement le contenu.

»Conteneur ouvert : Désigne un conteneur
autre quun conteneur fermé.

» L'expression espace a conteneur: Désigne un
espace mesurant au moins 6,1m (2opieds) d’avant
en arriére et au moins 2,4m (8pieds) au travers
du navire cet espace peut étre occupé par un ou
plusieurs conteneurs neutres.

(1 pied = 0,324m)
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> Le navire cellulaire

Désigne un navire transportant des conteneurs
qui sont arrimés sous pont dans des cavités
spécialement concues et sont en position fixe
pendant tout le transport maritime.

Les conteneurs transportés en pontée a bord
de tels navires sont gerbés et assujettis au
moyen de dispositifs spéciaux.
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»Emballages et Colis : Récipients
destinés a contenir des marchandises
dangereuses et récipients contenant des
marchandises dangereuses,

respectivement ;

»Empoter et Dépoter : Placer des colis
de marchandises dangereuses dans un
conteneur et les en retirer ;

»Charger et décharger: Placer un
conteneur a bord d'un navire et I'en retirer.



= Obligations-du-chargeur e

“La personne responsable de charger des marchandises
dangereuses dans un conteneur ou dans un véhicule routier doit
fournir un certificat dempotage de conteneur ou une
déclaration de chargement de véhicule signé, attestant que la
marchandise se trouvant dans 'engin a été correctement
chargée et assujettie et qu'il a été satisfait a toutes les
prescriptions applicables en matiére de transport.

Les directives OMI/OIT/ONU/CEE sur le chargement des
cargaisons, dans des engins de transport donnent des conseils
supplémentaires sur le chargement des marchandises
dangereuses a I'intérieur d'un conteneur ou d'un véhicule.

Le transport peut se faire dans différents types de conteneurs
adapté a la nature de la marchandise.

Ensuite la mise en conteneur doit obéir a des régles spéciales eu
égard a la nature de la marchandise.



POUR LES MATIERES DANGEREUSES: spicifer. cisigntion offclelle de transpor, classeldvision de danger, numéro ONL

natonaw; ou

ettout autre éément dinformaation presciit par les

)
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groupe dembalag

FORMULE CADRE POUR LE TRANSPORT MULTIMODAL DE MARCHANDISES DANGEREUSES

1. Expéditeur

2. Mumerc du document de transport

3. 4. Mumérc de référence de l'expéditeur
Page 1 de Pages

5. Mumérc de référence du transitaire

&. Destinatairs

7. Transporieur (3 compléter par be fransporieur)

DECLARATION DE LEXPEDITEUR

Je déclare gue le contenu de ce charpement est décnit cidessous de facon compléts et
‘exacte par la désignation officielie de transport et ow'il est convenablement classe. emballs,
margus, Stiquets, placarde et & tous les égards bien conditionne pour Stre transporte
‘corformément aux réglementations internationales =t nationales applcables.

8. Cet envol est conforme aux fmites sccepiabies pour:
{biffer Ia mention non-appiicabie)
AEROMNEF PASSAGER

ET CARGO

10. Mavire / Mo de vol et date

AERONEF CARGO
SEULEMENT |

11. Port /f lieu de chargement

12. Port/ liew de déchargement 12. Destination

2. Informations complémentaires concernant ka manutenticn

14 Marques d'expadition

* Mombre et type des colis; descri

n des marchandises

Masse brute (kg) Masze netie Cubage (m™)

18 Mo didentfication du contensur
ou Mo dimmatriculation du
wehicule

16 Numéro(s) de scallement

17_ Dimensions et ty

12, Masse brute totals
(¥ compris tare) (kg

pe du
icule

1E. Tare (kg)

conteneurive

CERTIFICAT EMPOTAGE/DE CHARGEMENT
Je déclare gue les marchandises dangereuses décrites
ci-dessus ont é18 empotéesichargées dans le |
conteneurfush le identifid ci-dessus conformément aux
dispositions app
A COMPLETER ET A SIGNER POUR TOUT
CHARGEMENT EN CONTENEURMNWEHICULE PAR LA
FERSONNE RESFONSABLE DE L'EMPOTAGEDU
CHARGEMENT

Z0. Mom de la sociéte

Mom et gual du déclarant

Lieu et date

21 RECU A La RE
Regu le nombre de coli

ndiqueéss c-aprés:

Neom du transporteur

Ne d'immatriculation du vehicule

Signature et date

CEFTIOMN DES MARCHANDISES
conteneursiremongues déclaré ci-dessus en bon $tat apparent sauf réssrves

22. Mom de la société (DE L'EXPEDITEUR QUI PREPARE LE
DOCUMENT)

Nom et qualité du déclarant

Lieu et date

Signature du déclarant

SIGNATURE DU CHAUFFEUR

Signature du declarant

** Voir 5.4.2

HACHURAGE NOIR HACHURAGE NOIR HACHURAGE NOIR HACHURAGE NOIR HACHURAGE NOIR HACHURAGE NOIR HACHURAGE NOIR HACHURAGE NOIR HACHURAGE NOIR HACHURAGE NOIR HACHURAGE NOIR HACHURAGE NOIR



~_Qes types de conteneurs utilisés.™

Aujourd’hui le transport se fait dans des

conteneurs ISO, types de conteneurs aux
dimensions standardisées.

Les plus courants sont ceux de 20’ et 40.



Traverse d extrémité supéneure
Top end transverse member

Paroi avant . TR
Front wall panel o Toit Coiffe d'extrémité
s . Paroi latérale Door header
i Longeron supéreur latéral Sids wall panal Roof panel |
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Corner post

Traverse inféneure avant
Bottom end traverse member

Palier de crémone

Longeron mnféneur latéral Cam end guide

Bottm side rail Blapitics

Floor
Piéce de verrouillage

Traverse de plancher R
Bottom cross member Poignée
Lever
Passage de forches Piéce de comn
Fork hift pockets Corner fiting Joint de porte
Door gasket

Traverse arriére
Bottom rear

Schema d’'un
conteneur
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~ La convention la plus importante sur les

conteneurs est la convention internationale
sur la sécurité des conteneurs (CSC), adoptée
sous I'impulsion de 'ONU en 1972.

Cette convention CSC, poursuit un double
objectifs :

» maintenir un niveau élevé de sécurité lors
du transport et de la manutention des
conteneurs et;

»faciliter le transport international des
conteneurs en énoncant des regles de sécurité
universelles uniformes.



. MISE EN CONTENEUR
Le chargement de la marchandise dans le conteneur doit tenir
compte des contraintes traditionnelles d'un transport par mer
mais également des risques particuliers liés a la nature de la
cargaison.
En conséquence, un grand soin doit étre apporté a cette
opération puisquun mauvais empotage peut étre a l'origine de
dommages a la marchandise, au conteneur ainsi que d’accidents
au cours du transport comme la chute du conteneur a la mer par
exemple.
Compte tenu de toutes ces données, il est nécessaire de réaliser
un veéritable arrimage de la cargaison a l'intérieur du conteneur
et non pas de se contenter de le remplir de facon désordonnée.



Empotage d"un conteneur
v Avant :
-Veérifier a 'extérieur : le bon aspect d'ensemble, le bon état du

plancher, du toit et des parois, les fermetures, les pieces de coin
-Enlever les étiquettes précédentes

-Verifier a I'ntérieur ; le plancher, l'absence de clous, la propreté,
l'absence d'humidité, pas d'odeurs, les taquets et boucles de
saisissage

-Veérifier 'etanchéité a la lumiére (conteneur ferme)

¥'Pendant ke charcement (dans un lieu protéce de 1'humidité)
-Placer le centre de gravité du chargement a mi-distance des 2
extrémités et le plus bas possible

-Vides éventuels : a placer au centre et  combler (housse
gonflable)

-meparer 1a marchandise des parois et du plancher pour éviter la
condensation

-Utiliser des filets et des sangles pour éviter la chute des colis a

I'ouverture des portes —ne jamais caler sur la paroi..
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Un empotage en conformité avec le Code IMDG

implique que le conteneur doit donc étre propre et sec.
Il faut également que tous les colis aient été examinés
extérieurement en vue de déceler tout dégat.

Seuls des colis en bon état doivent étre chargés.

La mise en conteneur peut d’autant plus s’avérer
compliquée si le conteneur est un lot de groupage
contenant des marchandises dangereuses et non
dangereuses.

Au sein d'un conteneur, il est possible de placer des
marchandises dangereuses différentes, soigneusement
conditionnées dans des emballages séparées.
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Pour se faire, il faut tenir compte des dispositions
relatives a la séparation des matieres.

[l faut également anticiper que ces marchandises ne
réagissent pas dangereusement entre elles en cas de
fuite.

[l est de la responsabilité du chargeur de s’assurer
que les différentes marchandises dangereuses
chargées a I'intérieur d'un méme conteneur sont
bien séparées et ne vont pas interagir
dangereusement



/
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. —  EMBALLAGES
L'emballage a pour but de protéger la marchandise tant
pendant son déplacement (transport, manutention),
que pendant son immobilisation (stockages successifs).
Trop souvent relégué au second plan des
préoccupations de 'entreprise exportatrice, il ne mérite
pas aussi peu de considération : son role économique
justifie a lui seul qu’il fasse l'objet de la recherche du
meilleur rapport qualité/prix.

Sa fonction technique penche aussi pour une partfaite
adéquation contenant- contenu.

En matiere de transport de M. D., Les différents
emballages utilisés sont énumérés, décrits et codifiés.
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Groupes d’Emballages
Les marchandises dangereuses sont divisées en
trois groupes d'emballage :
» Groupe d'emballage | — Danger élevé/matieres
tres dangereuses;

» Groupe d'emballage Il — Danger moyen;
» Groupe d'emballage Ill — Danger faible.

/
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~_€ode désignant le type d’emballage
D’un chiffre arabe indiquant le genre d'emballage : f(it, bidon
(jerricane), etc., suivi
D’une ou plusieurs lettres majuscules en caracteres latins
indiquant le matériau : acier, bois, etc., suivies le cas échéant,
D’un chiffre arabe indiquant la catégorie d'emballage pour le
genre auquel appartient cet emballage.
» Les chiffres ci- aprés indiquent le genre d’emballage :
1 : Flt, seau
2 : Baril
3 : Jerricans, bidon
4 : Caisse
5 : Sac
6 : Emballage composite
7: Récipient a pression
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~ matériau de construction:
A : Acier
B : Aluminium
C : Bois naturel
D : Contreplaqué
F : Bois reconstitue
G : Carton
H : Plastique
L : Textile
M : Papier
N : Métal (autre que l'acier ou I'aluminium)
P :verre, porcelaine ou greés.
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Tous ces emballages et les épreuves qu'ils
doivent subir sont décrits en détails dans le
code.

(Epreuves de chute, d’étanchéité, de pression
interne, etc.).
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Marquage et Etiquetage.

J Le Marquage
Le marquage permet d’identifier un fabricant,
d’afficher un nom commercial, de fournir un numéro
de lot, comporte des informations prouvant qu'un
produit satisfait a des exigences essentielles de
sécurité...
Il permet d’attester la conformité de certains
produits a une réeglementation.



@ 1G/Y50/S/07/F/BVT103345/XXX

LAL gk 1 1

al b) c/d e[fl g h|

a =» Symbole obligatoire.
b = Code de I'emballage.

C == Abréviation (X/Y/Z) du groupe d'emballages
pour lequel I'emballage est homologué.

d =» Qualité du contenu.
€ =» Année de fabrication.
f = Pays d'homologation.

g =» Abréviation du bureau d'homologation avec
numeéro d"homologation.

h —» Abréviation du fabricant.




La-marque est destinée a faciliter la tache des
fabricants d'emballages, des reconditionneurs,
des utilisateurs d’'emballages, des
transporteurs et des autorités de
réglementation.

L'étiquetage et le marquage sont des éléments
importants de la tracabilité (volontaire ou
obligatoire).
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Exemple de marquage:

Liquide organique corrosif, N.S.A. (chlorure de
céryle) UN 3265

Le marquage doit étre facilement visible et
lisible et doit pouvoir étre exposé aux
intempéries sans dégradation notable.

Les parties supérieures et inférieures et la
bordure doivent étre noires.

La partie centrale doit étre blanche ou d'une

couleur offrant un contraste suffisant.
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—Les engins de transport contenant des
M.D. uniquement en quantite limitée n'ont
pas a étre marqués.

Cependant, ils doivent étre
convenablement marques a I'extérieur
comme suit :

»Conteneurs : de chaque coOté et a
chaque extremité ;

»Wagons : de chaque coté ;
»Vehicules routiers : au moins a l'avant
et a l'arriere.




/ ballage et marquage des marchandises dangereuses
> Les marques de colis internationales

@ Etiquette de danger £ A
@ Identification du <
produit U "
@ Informations de N Sl e
certification de
l'ermballage :
@ Moradu pays ou UN = Nations Unies
ont été fait les essais 4G = codification des caisses cartons
@ b.;ll'om du laboratoire ¥ = groupe d'eraballage
o 15 = raasse brute mazimale
@ 1"{ de réf. de S = solhides en vrac
Tepreuve 02 = année de fabrication
® Norm du fabricant de
I'eraballage
Groupes d'emballage
I produts trés dangereux margue X

IT produts moyermeraent dangereux margue ¥
III produts peu dangereux marque 2

Emballage et Marquage



SAVOIR PLACARDER UN CONTENEUR MARITIME
TRANSPORTANT DES MARCHANDISES DANGEREUSES

Le placardage de danger doit pouvoir rester lisible aprés une immersion de 3 mois dans lI'eau de mer

Un seul code ONU dans un conteneur maritime™
(transport en colis)
Plus de 4 tonnes brutes

Moins de 4 tonnes brutes de ce code ONU,
de ce code ONU 2 possibilités :

Plaque-étiquettes 25x25 cm et Plague-étiquettes 25x25 cm, les marques Plaque-étiquettes 25x25 cm avec code ONU
les marques sur les 4 faces et panneaux orange 12x30 cm sur les 4 faces et les marques sur les 4 faces

Plusieurs codes ONU dans un conteneur maritime™
(transport en colis)

Toutes les plaques-étiquettes 25x25 cm et toutes les marques
des marchandises dangereuses présentes dans le conteneur sur les 4 faces

Conteneur comportant des marchandises dangereuses
emballees en quantite Iimitéee SANS autres
marchandises dangereuses™

La marque "quantité limitée” 25x25 cm sur les 4 faces

Conteneur comportant des marchandises dangereuses
emballéees en quantite limitéee AVEC d'autres
marchandises dangereuses (colis)™

Toutes les plaques-étiquettes 25x25 cm et toutes les marques
des marchandises dangereuses présentes dans le conteneur sur les 4 faces

Conteneur-citerne™
2 possibilités :

Plaque-étiquettes 25x25 cm, les marques
et panneaux orange 12x30 cm sur les 4 faces,
désignation officielle de transport sur les 2 faces latérales

Plaque-étiquettes 25x25 cm avec
code ONU et les marques sur les 4 faces,
désignation officielle de transport sur les 2 faces latérales
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L'etiquetage

Une étiquette est un morceau de matiere
(tissu, papier...) sur lequel des informations
concernant l'objet auquel il est attachée sont
ecrites.

Les colis contenant des marchandises
dangereuses doivent porter des étiquettes,
marques au pochoir ou étiquettes-placard
distinctives, selon le cas, pour indiquer
clairement les propriétés dangereuses des
marchandises.



ETIQUETAGE ET MARQUAGE



Danger principal  Danger secondaire  Danger subsidiaire

Code Danger, Exemple : 226 = Gaz inflammable,
pouvant produire spontanément une réaction violente

Code matiere/ONU. Exemple ; 1017 = Chlore



te

ecuril

| 4

Combinaison de s
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Identification des marchandises dangereuses

~ Les marchandises dangereuses sont identifiées en
fonction de leur classe de danger ainsi que de leur
numéro d’identification ONU ou (UN) qui est propre
a chaque matiere.
Le numeéro ONU ou UN est un numero unique a
quatre (4) chiffres arabes établi par les experts de
I'ONU.
L'emplacement et I'ordre dans lesquels les
informations apparaissent sur le document
d’'expédition peuvent étre librement choisis;
cependant, I'appellation technique exacte
(désignation officielle de transport), la classe OMI et
le numéro ONU doivent apparaitre dans cet exemple.
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ACIDE F( ORMIQUE, classe 8 ON171779.
Ce numeéro doit étre clairement affiché sur le véhicule
de transport et sur 'emballage du produit.

Les indications et les documents sont destinés a
renseigner les manutentionnaires et les intervenants de
secours sur la nature des dangers présents.

En général, les petits colis doivent porter une étiquette
tandis que les gros colis expédiés dans des conteneurs
sont assortis dune plaque d’'indication de danger.

Les documents exigés doivent accompagner 'envoi et
étre accessibles rapidement.

7

f. \
LIN33T3
Matiere biologique, classe 6.2 /
5

W
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Documents de transport
Tout transport de marchandises dangereuses
doit étre accompagné d'un document de
transport encore dénomme :
déclaration de chargement de matieres
dangereuses.
Ce document est établi sur la base d'un écrit
remis par I'expéditeur.
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[l n‘existe pas de modele imposé, seulement, il doit
comporter :

»La désignation de la marchandise,

»Sa classe, son numéro ONU (UN) ;

Le nombre et la description des colis ;

La masse brute et la masse nette ;

Le nom et I'adresse de I'expéditeur ;

Le nom et I'adresse du destinataire ;
L'affirmation par le chargeur que le produit est
autoriseé au transport et que I'emballage et son
étiquetage sont conformes.

VVVYYVYY




Faute de déclarer au transporteur la nature
dangereuse des marchandises a transporter,
I'expéditeur risque, outre les sanctions pénales
prévues, I'annulation du contrat de transport
pour vice de consentement, avec toutes les
conséquences de droit découlant en tant que
gardien de la chose, a savoir la responsabilité
civile de tous les dommages pouvant résulter
du caractere dangereux de la marchandise.
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Arrimage

Selon leurs propriétés, les matiéres et objets

explosifs requierent des dispositions

particuliéres en Ce qui concerne l'arrimage,
qui peut-étre différent selon le type de navire.



Mauvais arrimage



Techniques d’arrimage e
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“*Marchandise de la classe 1

Les explosifs a (I'exception des munitions),
présentant un risque grave doivent étre arrimeés
dans des soutes qui doivent étre tenues
parfaitement fermées et verrouillées pendant la
traversée; ils doivent étre sépareés de leur
détonateurs.

Les marchandises contenant des explosifs ne
devraient pas étre chargées a bord des navires a

passagers, sauf exceptions et en quantité limitée.



)
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La séparation des matiéres

Limportance du danger provenant

d’éventuelles réactions entre marchandises
dangereuses incompatibles a amené a
prendre des dispositions pour la séparation
de ces matiéres.
Cette séparation peut étre obtenue en
respectant une certaine distance entre les
matieres ou en exigeant entre elles, une ou
plusieurs cloisons en acier.



TABLEAU DE COMPATIBILITE DES PRODUITS DANGEREUX

pour le chargwm transport maritime

Consultez toujours les réglementations pour vérifier les provisions particulieres et/ou exigences de capacité/ségrégation pour chaque
marchandise, car elles pourraient étre différentes de ce tableau.

.

. la compatibilité doit aussi tenir compte d’une description de risque secondaire individuel

. NE PAS CHARGER DES SUBSTANCES TOXIQUES/CORROSIVES OU POISONS AVEC DES PRODUITS ALIMENTAIRES

/

,/‘%44459;

° Ne chargez aucun type de cargaison contenant des produits alimentaires, qui ait une odeur forte. (Exemple : les boules de naphtaline, les

huiles de pin, les peintures, les bouteilles de gaz, etc. Les odeurs peuvent entrainer une contamination des produits alimentaires ou de

I'emballage.)

Symbole O : le « O » a I'intersection de colonnes horizontale et verticale indique que ces produits peuvent étre chargés ensemble.

Symbole X : le « X » a une intersection de colonnes verticale et horizontale indique que ces produits ne doivent pas étre chargés

ensemble.

EXPLOSIFS
EXPLOSIFS

GAZ INFLAMMABLES

GAX NON-INFLAMMABLES
GAZ TOXIQUES

LIQUIDES INFLAMMABLES
SOLIDES INFLAMMABLES
COMBUSTIBLES SPONTANES
DANGEREUX MOUILLE
OXYDANTS

PEROXYDES ORGANIQUES
SUBSTANCES TOXIQUES (POISONS)
CORROSIFS

DIVERSES SUBSTANCES DANGEREUSES

IMO
CLASS

1.3G

1.4S,1.4G

21
2.2
2.3
3.0
4.1
4.2
4.3
5.1
5.2
6.1
8

9

1.3G

XIX|IX|IX|X|X|X|X|X]|X]|X

o

1.4S
1.4G

0

X0 XX |X|X|X|X|X]|X|X]| o

o

2.1

X|o|X|X]|o|X|X|X]|]o|l|o|o

o

2.2

ojJlo|X|]o|]o|X|o|X]|]o|o|o

o

2.3

O o X o o X o X o o o

o

3.0

(o1 Fo1dl D 48 L <8 LD <81 IO <8 [S)f] ()1 B8] B 44 674 X

o

4.1

X|o|X|X]|o|X|o|o|]o|o | X

o

4.2

X|IX|IX|IX|X|o]|X|X|X]|X|X]| X

o

4.3

X|o|X|X|o|X|]|o|X]|o|o|o©

o

51

X|IX|X]|Jo|X|X|X|X]|]o|o|X

o

5.2

X|IX|o| X | X|X|X|X|X]|X|X]| X

o

6.1

O o X X o X o o o o o

o

8

©O o X X X X X o o o X

o

9

O O O o o o o o o o o

o
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On distingue les codifications suivantes :

1= loin de;
2= sépare de;
3= séparé par un compartiment ou une cale
complet de ;
4= séparé longitudinalement par une cale ou
un compartiment intermédiaire complet
de;
X = sans recommandation générale relative a la
séparation des matieres.
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Procédure et formalités administratives
[l faut toujours considérer préalablement

a tout transport de dangereux:

Les prescriptions du code IMDG, des

« consignes d'urgence » et du guide des
soins medicaux.
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> Documents-dexpédition ——

~ Un document d’expédition est défini comme un
document relatif aux marchandises dangereuses
manutentionnées, faisant I'objet d'une demande de
transport ou transportées. Son but est de renseigner
sur 'appellation réglementaire, la classe, le numéro
UN, le groupe d’'emballage, la quantité ainsi que
d’autres informations pertinentes.
De plus, I'on y retrouve le numéro de téléphone dune
personne en mesure de fournir des renseignements
techniques sur les marchandises dangereuses et, dans
certains cas, le numéro de référence associé au plan
d’'intervention d'urgence ainsi que le numéro de
téléphone servant a son déclenchement.
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La déclaration du chargeur.

Toute expédition maritime fait I'objet de
I'établissement de documents au port de départ,
conservé a bord pendant le transport et remis a
l'agence au port d’arrivée.

L'expéditeur fait une déclaration des marchandises
sous la terminologie méme du code, avec la
référence ONU et, tous les détails concernant
I'emballage, I'étiquetage, le poids et /ou la capacité
unitaire du colis ou récipient.

La déclaration d’expédition engage les
responsabilités de I'expéditeur.

»
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Les connaissements établis par le chargeur
doivent comprendre ou étre accompagneés de
cette déclaration signée attestant que la
marchandise a transporter est correctement
emballée et, selon le cas, marquée, étiquetée
ou munie d'un placard et qu'elle répond aux
conditions exigées par le transport.
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Le certificat dempotage

Lorsque les marchandises dangereuses
seront chargées dans un engin de transport,
les personnes responsables de chargement
devront fournir un certificat dempotage.
Un document unique peut remplir a la fois
le role de déclaration et certificat
d'empotage; sinon, les deux documents
doivent étre attachés.
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